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1. Einleitung

Die Bundesrepublik Deutschland gibt jedes Jahr mehrere Millionen Euro Steuergelder in der
Entwicklungshilfe aus, um so zum Beispiel die Traditionen der Indios im Amazonasgebiet
oder die Heiligen Stétten der Ureinwohner von Papua-Neuguinea zu bewahren. Damit soll
verhindert werden, dass diese Menschen ihre Identitét verlieren und aus ihrer angestammten
Heimat abwandern.

Langst ist der wissenschaftliche Beweis erbracht, dass der Fortschritt eines Volkes sich auch
in seiner Tradition begrindet und der Begriff ,Heimat* eng mit einem gewissen Wohlstand
verbunden ist. So haben historisch erhaltene Stadte einen starkeren Zulauf an Vermogen und
Investitionen al's die sogenannten Trabantenstadte mit ihren tristen Betonfassaden.

Leider ist Deutschland hier nicht immer vorbildlich mit diesen Fakten umgegangen, wie die
raumgreifenden Umbauten der Stadte im 3. Reich und die wahnwitzigen Abrisse historischer
Bauten in der DDR zeigen. Ein Identitétsverlust und eine heimatliche Entwurzelung vieler
davon betroffener Menschen waren die Folge.

Dagegen verehren wir noch heute so manchen engagierten Burgermeister oder Stadtrat dieser
Zeit der sich diesem Trend und so mancher AbriRbirne entgegenstellte und die Tradition
seiner Heimatstadt bewahrte. Einige Nachbargemeinden sind fur diesen glticklichen Umstand
ausdricklicher Beweis.

In einer Stadt wie Coswig, die weithin immer noch als , Industrie- und Gartenstadt” bekannt
ist, und von Haus aus nicht reich mit erlebbarer Historie und mit attraktiven alten Gebauden
gesegnet ist, ist gerade das wenige deshalb besonders schitzenswert.

Haben wir denn ale vergessen, welche Wut und bitteren Gefiihle der Abril3 des aten
Rathauses vor wenigen Jahren, wenn auch bautechnisch und wirtschaftlich sinnvoll, unter
vielen Coswigern ausgel6st hat? Ein dhnliches Identifikationsobjekt ist die Coswiger Fahre
und ihr Fahrhaus fur viele Einwohner dieser Stadt und besonders die Kétitzer.

Mit diesem Papier mochte die Coswiger FDP alle Stadtrdte und Entscheidungstréger in der
Verwaltung anregen sich nochmals mit dem Objekt , Kotitzer Fahre® auseinanderzusetzen,
maogliche erste L ésungsansétze aufzeigen und bitten eine letztendlich weise Entscheidung im
Sinne unserer Burger herbeizufthren.

2. Historie der Féhre und seines Fahr hauses

Es wird davon ausgegangen, dass es bereits mit einer wachsenden Besiedlung des Elbtales um
1500 v. Chr. eine Furt durch die Elbe im Bereich der Gauernitzer Elbinsel gab. Der Flufd war
damals hier noch sehr seicht und von mehreren Sandbénken durchsetzt.

Ein spétere Fahre dirfte an dieser Stelle bereits im frihen Mittelalter existiert habe, as sich
hier eine in Nord-Siid-Richtung verlaufende Handel sstral3e mit einer weiteren — der Salzstral3e
— in unserem Siedlungsgebiet kreuzte. Leider ohne historischen Nachweis wird aus diesem
Schnittpunkt auch eine wachsende Besiedlung des heutigen Coswiger Stadtgebietes bis hin zu
der spateren Karrasburg vermutet.

Die erste urkundliche Erwahnung der , Kéditzer Kahnfahre* datiert
aus dem Jahre 1661 eines alten Kotzschenbrodaer Gerichtsbuches.
Als Besitzer wird hier Regina Hebelt genannt. Testamentarisch
wurde die Fahre dann an Abraham Lehrknecht, einen Verwandten, |
vererbt. Zeugnis davon ist auch der alte Schlufstein enes |
Torbogens (Naundorfer Str. 97) ,,Abraham Lehrknecht 1771
Fahrmann Ké&ditz*, der noch heute, wenn auch etwas zugewuchert =~ =
und nur wenigen bekann, erhalten ist. Die Lehrknechts fiihrten B
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die Fahre bis zum Jahre 1829, bevor sie von Gotthelf Johan Thiele ibernommen
wurde. Diese Familie Thiele fuhrte die Kotitzer Féhre dann Uber mehrere
Generationen bis sie 1955 in Besitz der Stadt Coswig Uberging. Kurt Thiele
jedoch blieb Féahrmann bis 1985.
Die Bedeutung der Féhre und ihrer Besitzer 183 sich auch daran ermessen, dass dann spéater
auch amtliche Siegel und das spétere Gemeindewappen von K titz stets die Fahre im Schilde
trugen und die Fahrleute meist auch dem Kotitzer Gemeinderat angehdrten.
Neben mehreren Booten und Lastschiffen aler Art mit Muskel-, Dampf-, Gierseil- oder
Motorantrieb wurde hier mit Beginn des 20. Jh. auch eine Prahmenfahre (Wagenféhre)
betrieben, die auch wahrend der beiden grof3en Weltkriege funktioniert haben soll. Aus dieser
Zeit stammt auch das Motorboot Zeitgeist (BJ 1927), welches nach 80 Jahren noch immer,
wenn auch ohne Motor, existiert und hinter dem heutigen aten Fahrhaus liegt.
Das jetzige Gebaude , altes Fahrhaus® wurde 1890 errichtet und 1897 erstmalig umgebaut.
Ursprunglich wurde es zu Kaisers Zeiten als Bahn- und Schrankenwarterhaus konzipiert, wie
auch der Vergleich mit dem Haus am Bahnibergang Auerstral3e zeigt. Diesen ersten
Systembau nutzte man dann vieler Orts entlang
Eg ehemals geschétzten Uber 80 etwa baugleichen
Fahrhduschen entlang der Elbe sollen heute
angeblich nur noch ganze drei existieren. Trotz
davon), anderer Widrigkeiten und eigenwilliger Anbauten
Ist das Kotitzer Fahrhaus eines dieser letzten seltenen B -
Exemplare und verflgt trotz dieser Umstande Uber eine sol ide | Bausubstanz

der Elbe an verschiedensten Fahren. Von den
sehr vieler Hochwasser (das von 2004 war nur eines

3. Der Fahrbetrieb

Wie in der Historie bereits erwahnt besitz der Fahrbetrieb im Bereich der Kétitzer Elbe eine
Jahrhunderte ate Tradition. Dennoch ist bereits 1955 von einem ,, eher durchwachsenen
; v wirtschaftlichen Betrieb* der Fahre zu lesen. Von der
ehemaligen Verbindung zwischen zwei Handelsstral3en, dem
B Transport von Vieh und Ernte fir die ortlichen Bauern, dem
Betrieb der Wagenfahre mit wachsender Industrialisierung der
Region bis hin als offentliches Verkehrsmittel fur die Arbeiter
der ortsansassigen Betriebe, stets wechselte ihre Bedeutung
mit dem wirtschaftlichen Wandel an der Elbe.
Heute wird die Kdtitzer Fahre im Rahmen des OPNV von den
beiden Elbanrainer-Gemeinden Klipphausen und Coswig
betrieben und durch erhebliche Zuschiisse des Landkreises geftrdert. Dabei werden sowohl
Querfahrten, als auch Langsfahrten mit zwei Schiffen Bosel und Koétitz durchgefihrt. Dabei
muld festgestellt werden, dass ein wirtschaftlicher Betrieb der Fdhre bei den jetzigen
Voraussetzungen kaum moglich ist. Zur Zeit sind noch ein hauptamtlicher und mehrere
nebenberufliche Fahrleute hier beschéftigt.
Die Audlastung der Fahre as Verkehrsmittel ist sehr
unterschiedlich. Wahrend in der Woche die Frequentierung 8
eher gering ist, kann man an schénen Wochenenden schon =
von einem richtigen Andrang, insbesondere durch Wanderer @,
und Radfahrer, sprechen. Dabel wuinschen sich viele
Coswiger Burger und Touristen am Wochenende deutlich
langere und kontinuierlichere Fahrzeiten. Dieses ist aber nur
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ein Grund dafur, dass im Bereich der Fahre zwar viele Rad- und Wandertouristen anhalten,
die Fahre aber selten benutzen. Oft sind es fehlende Informationen (gastronomische
Offnungszeiten der anderen Seite, elblibergreifende Karten etc.) die Fremde immer wieder
von einer Nutzung der Fahre abhalten.

Leider haben es die Betreiber und Anrainer bis heute nicht geschafft, sich diesen veranderten
Bedlrfnissen im Fahrbetrieb anzupassen und so zu einer Verbesserung des wirtschaftlichen
Ergebnisses der Fahre beizutragen. Eine Tourismuskonzeption fur den elbnahen und —
Ubergreifenden Bereich liegt bis heute noch nicht vor.

Der weitere Betrieb in dieser Form und im Rahmen des OPNV ist nach dem Briickenbau der
S84 zwischen Niederwartha und Radebeul eher fraglich, zumal danach finanzielle Mittel und
Zuschusse nicht mehr wie bisher zur Verfigung gestellt werden sollen.

Dieses, festgemacht am wirtschaftlichen Ertrag, kann, muss aber nicht das Ende der Kétitzer
Féahre bedeuten. Das ein weiterer Betrieb historische Verkehrsmittel trotzdem wirtschaftlich
funktionieren kann, zeigen die Kirnitzschtalbahn oder die L6Rnitzgrund-Schmalspurbahn
zwischen Radebeul und Radeburg (durch OBV). Dazu sind jedoch enorme Anstrengungen,
Willen und ein gewisses Mal3 an Fantasie bel den Verantwortlichen gefragt.

4. Das Féhrhaus

Das erste Fahrhaus befand sich auf der Riickseite der heutigen Naundorfer Str. 97. Im Jahre
1890 wurde dann das uns heute bekannte Fahrhaus, wie in der Hlstorle beschrleben an der
Elbe fertiggestellt. Nicht nur das ene grofe .- o

Hochwasser von 2002 hat das Fahrhaus Uberflutet, wie
die Marken am Gebaude (nicht alle ganz korrekt)
eindrucksvoll zeigen. Damit teilt das Fahrhaus eines ™
dieser vielen Schicksale von Hausern, die unmittelbar |
an den grofRen Flissen egal ob Donau, Mosel, Rhein
oder Elbe stehen. Auch wenn an dem Haus immer
W|eder um- und angebaut Wurde so hat es doch seinen

. historische Charakter und seine Grundflache behalten
| Veranderungen am Dachstuhl oder der Umbau der Fenster
lassen sich heute nicht mehr genau datieren. Eine grundhafte
Sanierung erfolgte jedoch nicht, wie auch die alten
Wasserleitungen aus Blei oder der Decken- und
Fubodenaufbau heute noch zeigen. Investitionen in die
Ausstattung und Technik gab es die letzten Jahre praktisch

nicht. Abgesehen von einigen kosmetischen Korrekturen,
wurde auch vor 2002 relativ wenig fur das Fahrhaus getan.
Um so erstaunlicher ist daher die nicht allzu schlechte
Grundsubstanz in Mauerwerk und Stitzkonstruktion des
nunmehr Uber 116 Jahre alten historischen Gebaudes.
Eigentimer des Grundstiicks (Fahrweg 6, Flurstiick 456/2 :
der Gemarkung Ktitz), der dazugehdrigen Aulenanlagen ™

und des eigentlichen Gebaudes (einschl. Nebenbauwerken) %
ist seit Jahre 1955 die Stadt Coswig.

Seit dem Augusthochwasser von 2002 steht das Gebaude ungenutzt leer. Was nach vielen
Hochwassern zuvor, so auch 1941, gelang, eine ganz normale Hochwassersanierung des alten
Fahrhauses, wurde auf die lange Bank geschoben. Mit dem Blick nach plétzlich zur
Verfigung stehenden riesigen Fordertopfen, die so genannten Flutgelder, wuchsen unter
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einigen Stadtréten und in der Coswiger Verwaltung
Begehrlichkeiten und Blitentrdume von einem gigantischen
Bauwerk mit Café und Freiterrasse (Planungsauftrag an
Koop & Singer). Hier sprach man auch das erste Ma tber
Abrif3 des Gebaudes. Schon damals quittierte man dieses
gigantische Vorhaben in der Bevdlkerung nur mit einem
Kopfschitteln. Das Regierungsprasidium lehnte diesen
Entwurf der Stadtverwaltung dann auch konsequent ab.
Danach geschah erst einmal nichts mehr bis 2005 die ersten Entwiirfe eines Containerbaus in
Schiffsform bekannt wurden, der unter den Coswigern schnell den Spitznamen ,, Santa Lier"
bekam und von Stadtrat Buck mit einem Gegenentwurf eines offenen Pavillons gekontert
wurde, der dann als ,,Helgas Pommesbude" in der Presse bezeichnet wurde und nur wenig
Zustimmung fand.

Viele Einwohner Coswigs, aber insbesondere die Kdtitzer, und
auch viele Géaste verstanden die Welt nicht mehr. Ein historisches &
Fahrhaus, was Uber hundert Jahre jedem Unwetter und R
Hochwasser getrotzt hatte und mit der Fahre schon praktisch das A &
Wahrzeichen eines ganzen Staditeils ist und an dem die Menschen [
der Region mit ganzem Herzen hangen, sollte anderen
Zweckbauten weichen, nur well sich irgendwo auf Landesebene
Topfe mit Fordermittel abgreifen lief3en.

Wir as FDP Ortsgruppe haben damals diese Stimmung in der Bevolkerung spontan
aufgegriffen und die Meinung vieler vor Ort zu den einzelnen Entwirfen abgefragt. Uber
82% der Befragten hatten sich damals fir den Erhalt des alten Fahrhauses ausgesprochen.
Viele winschten sich aber auch ein wenig Gastronomie, einen kleinen Biergarten oder einen
Ausschank an dieser Stelle.

Im Anschluf3 an die Befragung sprachen sich auf Antrag der FDP und der Fraktionsmitglieder
von SPD und DSU die Coswiger Stadtrate mehrheitlich fiir
den Erhalt des Gebaudes aus und Herr Buck wurde beauftragt sl
einen entsprechenden Entwurf, leider ohne Gastronomie, zu |||||M, N
erstellen. Dieser wurde dann von den Stadtraten weitestgehend é'
akzeptiert, jedoch eine Finanzierung vom Regierungsprasidium —
(RP) Dresden mehr oder weniger auf Eis gelegt.
Auf schriftliche Anfrage der FDP beim RP Dresden wurden uns von dort nochmals die
Kriterien einer Forderung aus Flutmitteln erklart (Anlage). Demzufolge konnte das zustandige
RP bis zum heutigen Tage keine Bescheid erteilen, weil vom ersten bis zum letzten Entwurf
seitens der Stadtverwaltung Coswig keine klare Antwort zu den Fordervoraussetzungen
(Fahrbetrieb) gegeben wurde. Ohne klare Antworten, keine Finanzierung und ohne
Finanzierung kein Fahrhaus, wobel hier auch zu hinterfragen ist, warum jeder Privatier ohne
jeden grof3en Formalismus entschédigt wurde und gerade an diesem historischen Fahrhaus ein
Exempel statuiert werden soll? Sieht man in dem Zusammenhang andere Projekte, kann man
es noch weniger verstehen.

Es bleibt heute zu konstatieren, dass vom ersten Entwurf bis zum letzten Antrag viele
handwerkliche Fehler auf allen Ebenen gemacht wurden. Viele Fehleinschatzungen haben
zum jetzigen Ergebnis und Stillstand in der Sache gefuhrt. Wir alle sind jetzt gefordert, dieses
zu korrigieren und nach neuen L dsungswegen zu suchen.

o
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5. Grundlagen dieser K onzeption

Fur alle nachfolgen aufgefthrten Lésungsansétze ist die Machbarkeit nach Gesetzeslage und
Vorschriften des Landkreises und des Freistaates zu prifen. Unserer Konzeption haben wir
die Bereiche Fahrhaus, AulRenanlagen und Fahrbetrieb getrennt von einander betrachtet, damit
Uberschneidungen nicht das Gesamtprojekt gefahrden. Auf Grund der Komplexitét der
Situation ,Fahre" sollten sich jedoch ale Verantwortlichen nicht von der Birokratie
abschrecken lassen und gemeinsam mit den entsprechenden Entscheidern der zustandigen
Behorden und Organe nach geeigneten Losungen ggf. nach Sonderldsungen oder gar
notwendigen Ausnahmegenehmigungen suchen. Es wird letztendlich auf das Geschick und
die Diplomatie ankommen, fir ein zukunftsweisendes Projekt , Fahre Kotitz“ zu werben.

In einer Fachzeitschrift ,Der Fahrmann® heild es in einer der letzten Ausgaben ,, Sowohl
kulturhistorisch als auch wirtschaftlich, aber auch im Bewul3sein vieler Bewohner, sind die
Fahren flr Sachsen von grofdter Bedeutung, mehr als in den meisten Teilen Deutschlands.”
Bleibt zu hoffen, dass wir uns auch davon bei unseren Entscheidungen, unabhangig jeder
politischen Ausrichtung, leiten lassen. Hierzu sind Ideen und Mitstreiter gefragt!

6. Gestaltung der AuRenanlagen

Die durch das Elbehochwasser vom August 2002 stark in Mitleidenschaft gezogene
Aulenanlagen einschliefdlich der Stralen und Zufahrten (nicht unwichtig als
Feuerwehrzufahrt) werden nach allen technischen Erfordernissen und unter Berticksichtigung
der bereitsin den alten Anlagen verwendeten Baustoffen saniert.

Die auf dem Gelande befindlichen Garagen, werden wenn kein Interesse durch die WAB oder
die Marinekameradschaft besteht, im Rahmen des vorsorglichen Hochwasserschutzes im
Flutgebiet abgerissen.

Fur die im Bereich der Aul3enanlagen zu treffenden Gesamtmal3nahmen kann wahrscheinlich
kurzfristig geplant und entschieden werden. Es sind entsprechende Fordermittel bei den
betreffenden Stellen und dem RP Dresden zu beantragen.

7. M 6gliche zukiinftige Nutzungsfor m des historischen Fahrhauses

Als erstes werden die Stadtverwaltung Coswig und |
die Stadtrdte gefordert sein, die Bedeutung des |
Féhrhauses fir die Menschen unserer Stadt und [§
seine historische Bedeutung anzuerkennen. '
Der erst 1914 fertiggestellte Erlweinspeicher von
Dresden wurde wegen seiner ,technischen
Bedeutung“, obwohl im alten Gewand nicht gerade

Eines der letzten Fahrhauser dieser Form und Art an der Elbe aus
dem Jahre 1890 hat, wenn auch im bescheidenen Rahmen, eine
ahnliche Chance verdient. Fakten und Historie aufzugreifen und
damit entscheidende Behorden zu Uberzeugende, um in die
Zukunft weisende Lésungen zu finden, wird die schwierigste
Aufgabe sein. Eine Prufung durch den Denkmalschutz sollte
berlicksichtigt werden, ergeben sich doch hieraus durchaus
Maoglichkeiten fur eine unterstitzende Finanzierung. In ener
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Planung ist dann aber auch die wachsende Bedeutung des Tourismus in Verbindung mit dem
Elbradweg und im Einklang mit der einzigartigen Natur an der Elbe zu berticksichtigen.

Wir sollten bei der Stadtgestaltung nicht mehr nur neidisch auf das Vorzeigeprojekt
Altk6tzschenbroda unserer Nachbarstadt Radebeul blicken, sondern mit unserem kleinen
Fahrhaus beginnen und die Kleinode fiir unsere Stadt und ihre Menschen erhalten.

Alle nachfolgend Varianten und Losungsansétze legen eine Erhaltung des Gebaudes zu
Grunde und gehen davon aus, dass die jetzt zum Betrieb der Féhre bendtigten Container an
anderer Stelle weiter verwand werden. Die Mdglichkeiten einer Umwidmung sind teilweise
Voraussetzung fur einige L 6sungsvorschlage.

Variantea) Das Fahrhaus bleibt im Besitz der Stadtverwaltung Coswig. Das Gebaude wird
nach historischem Vorbild saniert und nach technischen Erfordernissen fur den Fahrbetrieb
umgebaut. Damit bestinde die Mdglichkeit, falls doch notwendig, Gebaude mit Féhre und
Anlagen als Einheit spater zu privatisieren. Das Fahrhaus bliebe ein Fahrhaus.

Varianteb) Die Stadtverwaltung pruft die Wirdigkeit des Gebaudes im Denkmal schutz.
Hierbel unterstiitzt sie die Untere Denkmal schutzbehtrde Meissen mit historischen Fakten zu
Anlagen und Gebaude. In der Folge bemiht sich die
Stadtverwaltung intensiv um eine Umwidmung des historischen
Gebaudes um so eine Erhaltung der Bausubstanz im Rahmen des
Denkmalschutzes zu sichern. Sind diese Voraussetzungen
erreicht, werden alle Manahmen fir eine Verdul3erung des
i Gebaudes wie Wertgutachten, Vermessung, Grundstiicksteilung
¢ (Telle der Zuwegung und Stral3e gehdren z.Zt. zum Grundstiick
und mussen auch weiterhin 6ffentlich zuganglich bleiben) und Ausschreibung getroffen. Bel
letzterem ist neben der wirtschaftlichen Betrachtung der Gebote auch die jewellige
Attraktivitdt der Konzeption (Gastronomie, Freizeitangebot, Umfeld etc.) bei Vergabe zu
berticksichtigen. Bei der Auswahl werden die Stadtréte hinzugezogen. Die unterschiedlichen
Konzepte sollten wenn mdglich auch verdffentlicht werden, um auch bel der Bevolkerung
Transparenz fur die Entscheidung zu erzeugen.
Die aus den vor genannten notwendigen Mal3nahmen entstehenden Kosten sind nach den
gesetzlichen Bestimmungen leider auf den Kaufpreis umzulegen, sollten aber so gering wie
maoglich gehalten werden, um Kaufinteressenten nicht von vornherein abzuschrecken.

.....

Variantec) Hier werden die selben Grundséize
und Malnahmen wie in Variante b) angewandt,
jedoch ohne einen Verkauf der Immobilie. Dem
gpateren Nutzer wird nach Vorlage einer langfristigen
und attraktiven Konzeption und Auswahl durch den
Stadtrat eine 99jahrige Erbpacht angeboten.

Bel den Varianten b) und ¢) wird die Containerldsung
die fur den Betrieb der Fahre in jetziger Form M
notwendig ist, vom Vorplatz des Fahrhauses auf die §&
dariiber liegende Freiflache der WAB verlegt und
ggf. durch einen Werkstattcontainer erganzt. Der
Zugang erfolgt dann Uber eine kleine Treppe und ein
abschlieffbares Tor vom Vorplatz aus. Der spétere
Eigentimer oder Pachter hat hierzu ein dauerhaftes
Wegerecht einzuraumen.

Fur die beiden letzten Varianten haben wir mit
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verschiedenen Interessenten Gespréche gefuhrt, die selbst bei den anfallenden Kosten des
Verkaufs (ca. 6.000€*) und fehlender Forderungen ihr Interesse am Fahrhaus bekundeten.

Ein starkes Interesse an einer zuktnftigen touristischen Nutzung des Fahrhauses, z.B. durch
ein gastronomisches Angebot und einer Fahre in neuer Betriebsform, sollte auch im Interesse
des Regierungsprasidiums Dresden sein, denn schliefdlich ist es auch grofter Geldgeber fr
den Elberadweg. Dabei ist es erklartes Ziel des RP den Tourismus und die damit verbundene
Wirtschaft im elbnahen Raum zu staken und zu fordern. Hier scheinen die
Handlungsspielrdume noch nicht ausgereizt zu sein, wie einige positive Beispiele aus der
L andeshauptstadt Dresden auch nach der Flut von 2002 zeigen.

8. Moglichkeiten des zukiinftigen Fahrbetriebes

Uber die lange Historie von einer Furt durch die Elbe aus der Bronzezeit und der spéteren
Fahre die wohl noch vor 1662 an dieser Stelle existiert hat, ist bereits berichtet wurden. Nun
steht die Frage ob und wie es uns gelingen kann die Fahre zu erhalten oder ob es fir diese
Fahre nach 350 Jahren das Aus bedeutet.

Am Tropf der Fordermittel und kommunalen Zuschisse wird die Fahre in dieser Form und
nach dem Brickenschlufd der S84 kaum eine echte Zukunft haben. Bereits heute préagt der
Streit ums Geld das Handeln der Verantwortlichen. Deshalb ist es notwendig, dass die
Gemeinden Klipphausen und Coswig, sowie das Landratsamt sofort an einen Tisch kommen
und die weitere Zukunft der Fahre beraten und mogliche Losungen aufzeigen. Hierzu kdnnte
der offentliche Teil einer der n&chsten Stadtratssitzungen eine gute Plattform bilden, der auch
der Bevolkerung eine Méglichkeit der Mitsprache bietet.
Uber das Wie des Fahrbetriebes mag zu diskutieren sein,
dass er auch in der heutigen Zeit funktionieren kann,
zeigt das Beispiel der Elbféhre Niederlommatzsch, die
auch nicht zu weit von den Meif3ner Briicken entfernt ist.
Mit Elbschldfichen, Eichhdrnchengrund, Neudeckmihle
und Saubachtal stiinden auch die Grundvoraussetzungen
bei uns nicht schlechter als Elbabwaérts. Hierflr ist jedoch #
eine langst Uberfalige Tourismuskonzeption, die von [
beiden Anrainergemeinden mitgetragen wird, kurzfristig
notwendig. Dabel mul3 der Tourist und Gast dazu gebracht werden, die Sehenswirdigkeiten
und Attraktionen der anderen Elbseite erleben zu wollen. Der Willen zur Zusammenarbeit ist
dabel von beiden kommunalen Seiten ebenso gefragt, wie das Interesse von Gastronomie und
Wirtschaft. Der Tourismus an Radweg und Fahre konnte dabel allen nutzen!

Dennoch muf3 es Veranderungen auch in der Betriebsform der Fahre geben. Dabel gehtren
alle Optionen auf den Prifstand. Eine Féhre die von Touristen und Einheimischen
vorwiegend am Wochenende genutzt wird, muf3 auch dem Bedarf entsprechend eingesetzt
werden und nicht mit laufendem Motor am Montag morgen um 6.00 Uhr auf Kundschaft
warten oder eine Stunde spéter in Leerfahrt nach Radebeul tuckern. Eine Fahre ist eine Fahre
und ein Ausflugsschiff ein Ausflugschiff! Hier sind auch die Bedingungen des OPNV noch
einmal auf ihre Praxistauglichkeit zu hinterfragen.

Was die Birger brauchen und winschen ist ein verlaBliches Verkehrsmittel, das sie
nachmittags, samstags, sonntags oder an Feiertagen zwischen Gauernitz und Coswig Uber den
Fluss bringt, ega ob zum Einkaufen, Wandern, Radfahren oder Essengehen. Hier wurde in
den letzten Jahren viel experimentiert und einiges falsch gemacht. Man sollte sich nun endlich
am Bedarf der potentiellen Nutzer orientieren und auf das wesentliche konzentrieren. Die
Reduzierung auf ein Schiff und eine Verbindung zwischen Gauernitz und Coswig scheint
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dabel dringend geboten zu sein. So lief3en sich Betriebskosten sofort einsparen und wirden
ein Uberleben der Fahre tberhaupt erst moglich machen.

Ein mdglicher Fahrplan der Zukunft kdnnte dann z.B. wie folgt aussehen:

Sommer fahr plan (01.04. bis 31.10.)

Wochentags Samstags/ Feiertags Sonntags
15.00 bis 20.00 Uhr 10.30 bis 21.00 Uhr 10.30 bis 19.30 Uhr
Winterfahrplan (01.11. bis 31.03.)

Wochentags Samstags/ Feiertags Sonntags
16.00 bis 18.30 Uhr 11.00 bis 18.00 Uhr 10.00 bis 18.00 Uhr

Die Fahre verkehrt in den hier genannten Zeiten durchgehend nach Bedarf.

Auch Uber das Amt des Fahrmannes wird neu nachzudenken sein. Bei den vorgeschlagenen
Fahrplanen bestiinde auch die Mdglichkeit dieses in nebenberuflicher Tatigkeit auszuiben.
Die Einbindung in eine wirtschaftliche Tatigkeit des Fahrhausbetreibers
konnte dann ebenfalls zum Tragen kommen, wie auch die vollstandige (aber
schrittweise) Privatiserung der Fdhre ins Auge gefald werden mul3.
Potentielle Kéaufer sind anzusprechen, eine mdgliche Betriebsform zu
diskutieren und ein Ausschreibungsverfahren in Gang zu setzen. Auch hier
gibt es bereits erste I nteressenten.

Bel einem wirtschaftlich tragfdhigen Betrieb der Féhre konnte dann
mittelfristig  vielleicht auch  Uber die  Restauration  und =
Wiederinbetriebnahme des aten ,Zeitgeist”, der 2007 bereits 80 Jahre alt wi rd z.B.
ausgestattet mit einer Dampfmaschine (Angebote liegen uns vor) as historischer
Besuchermagnet und getragen von einem lokalen Verein nachgedacht werden.

Letzteres mag im Augenblick vollig absurd klingen, wird aber bereits in einzelnen Regionen
erfolgreich praktiziert und soll an dieser Stelle nur aufzeigen, dass es noch vieler 1deen und
Fantasie bedarf, die Fahre in K6titz am Leben zu halten und schrittweise in eine weitgehend
unabhéngige finanzielle Zukunft zu fihren.

9. SchluRwort

» 1radition pflegen heif3t nicht, Asche aufbewahren, sondern Glut zum Glihen bringen.” lautet
ein Zitat von Jean Jaurés (frz. Politiker). Viele Menschen in Coswig sehnen sich nach dieser
Glut und erwarten ein ebenso leidenschaftliches Auftreten ihrer verantwortlichen Stadtvéter
und Stadtréte. Die Hande in den Schol3 zu legen und zu sagen ,da ist eh nichts mehr zu
machen* kann da nicht die Antwort sein und
gegenseitige  Schuldzuweisungen  bringen  auch
niemanden weiter. Sachlichkeit und Ldsungswillen
werden gefragt sein. Gerade die Kommunalpolitiker
sollten sich stets bewul3t sein, dass sie dafir gewahlt
wurden, etwas im Interesse der Leute zu bewegen die
¥ ihnen ihre Stimme gaben und daflr ihre ganze Kraft
: - einzusetzen. Dazu bietet sich mit der Fahre und dem
e ; Fahrhaus eine einmalige, wenn auch schwierige
G egenhelt Der , run e Tlsch“ stand einmal dafur verschiedene Meinungen einer Ldsung
zuzufthren — laden wir doch alle Beteiligten, Behdrden und Interessenten an der Féhre dazu
en.
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Egal welcher Partei oder Fraktion wir angehdren, begreifen wir doch bitte die Fahre nicht nur
als grof3es Problem, sondern auch as Chance etwas Einmaliges fur Coswig zu schaffen und
fir kommende Generationen zu bewahren. Hierzu wollten wir als FDP Ortsgruppe von
Coswig mit dieser Konzeption , Fahre Kotitz — Historie und Zukunft® einen Denkanstol3
geben, nochmals Uber die Geschichte, Bedeutung und Zukunft der Féhre nachzudenken und
zu Uberlegen wie es nach fast 350 Jahren mit der Fahre in Kotitz weitergehen kann.

Wir bedanken uns ganz herzlich bei den Mitarbeitern der Stadtverwaltung Coswig, dem Stadtarchiv, dem
Museum Karrasburg Coswig, der Arbeitsgemeinschaft Binnenfahren und Birgern unser Stadt, die uns mit
Fakten, Bildern und Unterlagen bei der Erstellung dieser Konzeption unterstiitzt haben!

* Kosten die dem Kéaufer (Péchter) voll oder teilweise aus Vermessung, Wertgutachten, Gebihren und
Ausschreibungsverfahren anzulasten sind
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Anhang

Regierungsprisidium

Dresden
Eagierungsprasidnm Dracden
Paostfach: 10 0€ 33 - 01075 Dirssdan
FDP
Ortsverband Coswig Dirsadee, 22.06.2006
Herrn Vorsitzenden Talafoe: 0331 325 4600
Alf Schwaten Telsfa 0331 825 04()]
Metfner Stralle 218 E-Mail: + Christiane Musllergirpdd sachsen de
01445 Radebeul B Frau Miiller

Alkranzaicizan: 00D-4323/4500/80/

(Bl bes Antwan

angebes] Coswig-16

Firderung der Wiederherstellung der vom Augusthochwasser 2002 geschiidigten Infra-
struktur: Neubau Aufenthalts- und Wartehaus der Fihre Kotitz
Thr Schreiben vom 7. Juni 2006

Sehr geehrter Herr Schwaten,
vielen Dank fiir Ihr Schreiben i 0. g. Angelegenheit.

Voraussetzung fiir die beantragte Forderung des Weubaus des Fahrhauses durch das Regie-
mngsprasidinm Dresden st der Nachweis durch ein Befriebs- und Finanzierungskonzept, dass
die langfristige Durchfiihrung des Fihrbetriebs der Fihre Eétitz gesichert 1st. Diese Anforde-
rung ergibt sich aus der Verwaltungsvorschrift der Sichsischen Staatskanzlel zur Forderung
der Wiederherstellung der vom Augusthochwasser 2002 geschidigten Infrastruktur vom
11. MErz 2003 (VwV Infra 2003) m Verbindung nut der Richtlinie des Sachsischen Staatsou-
nisterinms fiir Wirtschaft und Arbeit iiber die Gewihming von Férdermitteln 1m &ffentlichen
Personennahverkehr vom 6. April 2004 sowie der Verwaltungsvorschrift zu § 44 der Sichsi-
schen Haushaltsordnung, wonach mur solche Vorhaben gefordert werden konnen, mit denen
eine Verbesserung des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im Freistaat Sachsen er-
reichbar ist und die hergestellten Anlagen fiber die gesamte Daver der Zweckbindung (in die-
sem Fall 20 Jahre) dem OPNV dienen. Die beantragte Forderung des Neubaus mit Mitteln des
Anfbauhilfefonds ist danach insbesondere auch ausgeschlossen, wenn das Fahrhaus kiinfiig
nicht mehr fiberwiegend zur Sicherstellung des Fahrbetriebes sondern — wie aus der Presse zu
entnehmen war — anderweitig, etwa als Gaststittenbetrieb genutzt werden soll.

Ich empfehle Ihnen, sich zum akfuellen Sachstand nut der Verwaltung der grofen Kreisstadt
Coswig in Verbindung zu setzen.

Dansigaauds: Talefon-Zeztrale E gakennzachngte Pazkplitze o smreicken =t StraBenbabnlinse 11
Steuffenbergalles ? Talefax: ( und Siadttusling 51
(L0932 Diresdan E-Mal:

Internet: betpo o rp-drocdon.do Telefomizche Terminabzprache wird empifoblen

* Keizm Lupany fir elekeronizch sigmierte sowse fitr verschlfsselie elekrromizsche Dokumente
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Sofern Thnen die oben genannten Vorschriften nicht vorliegen, sind wir gerne bereit Thnen
diese bet Interesse zuzusenden.

Mit freundlichen Griifen

gez.
Muller
Referatsleiterin
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